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Robert G. Boulain:du

caoutchouc dans les veines!

Lhistoire de Robert G. Boulain est celle d'un ingénieur brillant, inventif,
entrepreneur courageux, franc-tireur courtisé par les grands du pneu,
specialiste mondialement reconnu de I'étanchéité aux gaz et du pneu increvable.
Il est toujours sur la bréche en 2015 avec son innovant « Safekit ».

Robert G. Boulain, ingénieur fécond, entrepreneur avisé, une vie
consacrée aux inventions, une foule de brevets toujours valides.
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récision initiale indispensable
avant de parler pneu avec Ro-
bert G. Boulain : « Mon nom
s'écrit avec un a, je nai aucun
rapport avec feu le ministre
Robert Boulin ». Cela dit, rien nest tabou
avec lui, il répond sans détour a toutes les
questions comme il le fait sur ses multiples
sites et sur Skype. La premicre est évidem-
ment pourquoi il se bat aujourd’hui pour
faire avancer son projet de pneu « réellement
increvable », le Safekit, dont la mise au point
a été interrompue par l'abandon d'un par-
tenaire technique frangais, racheté¢ par un
fond de pension américain plus soucieux de
rentabilité a court terme que de R & D. On
comprend tout de suite que cette innovation
est la derniére étape d’'un long cheminement
scientifique et technique personnel, débuté il
y abien des années.

La fibre entrepreneuriale

Aprés 12 mois d’Algérie et un dipléme d’in-
génieur de I'Tnstitut Francais du Caoutchouc
(aujourd’hui IFOCA) le jeune R.G. Boulain
entre comme Technico-Commercial chez
Safic Alcan en 1962. « Cette époque parait
trés lointaine, se souvient-il, la France était
encore une puissance mondiale du caout-
chouc, nombre de mes amis de U'IFC étaient
Vietnamiens ou Malais » Hasard des affec-
tations, le voila en charge des ventes de latex,
naturel puis synthétique, avec trés vite un
probléme a résoudre, l'allergie au latex. « Ce
fut un effet pervers de la délocalisation. Autre-
JSois il sécoulait 3,5 mois entre la récolte et le
traitement en France. Les protéines du latex
avaient le temps de s’hydroliser, avec la fabri-
cation sur place, 15 jours se suffisaient pas a
les neutraliser : les gants jusque-la parfaits
créaient de graves probléme dallergie ». Reste
quau bout de 11 ans, hyper compétent tech-
niquement et commercialement, détenteur
d’un super carnet dadresses et de clients
amis, il estime avoir fait le tour du sujet et
aspire & changer d’air. Recruté par une PME,
il en repart en courant 2 mois plus tard, hor-
rifié par le niveau de compétence des diri-
geants. Reste une seule solution pour ne pas
étre décu, devenir son propre patron.
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Extrait d’'une vidéo montrant le principe du Safekit : la vis commencea
pénétrer le pneu. Le tissu (rouge) résistant aux crevaisons est entrainé
vers 'intérieur sans opposer de résistance grace aux microbilles
{blanches). Alafin de la pénétration les deux plis n'existeront plus.

Logique, en fonction du marché et de ses
maigres finances (ses ¢conomies !) il sait
quoi faire : des chambres a air de vélo qui
ne crévent plus, ou moins dans le pire des
cas. Prenant ses premiers brevets en 1973, il
loue un local a Joinville et crée sa premicre
machine pour vérifier la faisabilité de ses bre-
vets : ca marche. Passant & I"étape suivante, il
loue 650 m” 4 Anet, en Bure et Loir, cette fois
il Sagit de passer au stade industriel. « Je pou-
vais extruder des tubes en latex a raison de 50
a 70 cm minute. Pour gagner de lagent, il fal-
lait une machine & 20, 25 ou 30 tétes fonction-
nant ensemble, je 'ai construite moi-méme. Je
la nommais « la machine @ Dubout », bricolée
avec du tube de chauffage central, du bois, des
bandes transporteuses en fibre de verre et un
modeste ventilateur du commerce. Jusquen
1976 je ne cesserais de travailler sur la syn-
chronisation des tétes d’extrusion de ma ma-
chine et sur es mélanges : jen ferais plus de
1000 différents, toujours tout seul et souvent
la nuit » Uentreprise emploie de 12 a 15 per-
sonnes, mais ne décollera vraiment quaprés
une commande de 200 000 chambres a air,
que habile commercant Robert Boulain
a décroché via la filiale italienne de Hut-
chinson. Mais comment la PME vivait-elle
jusque-1a ? Sourire : « Grice au plus pelit de
mes produits trés techniques, acheté par la
SFENA, un micro amortisseur de vibrations
en mousse installé dans la téte des missiles
Exocet, qui ne pouvaient forctionner sans
Tui »
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Jamais aurepos, Robert G. Boulain
gére ses nombreux brevets
depuis sa maison de Hyéres

Direction Vaison-la-Romaine

La supériorité des chambres AIR-B, saflirme
au fil du temps, avec elles on ne créve plus,
90 % des coureurs du Tour de France les uti-
lisent. Leur prix compétitif et la décision de
Hutchinson amenent dautres clients réputés,
Vittoria et Wolber, parce que ces « grands »
du pneu n'ont rien de comparable a leur cata-
logue. Pour produire 500 000 chambres par
an, les 650 m* d’Anet ne suffisent plus, le ha-
sard et la ténacité des autorités locales de Vai-
son permettront 2 AIR-B de s'installer sur
1470 m? Avec une nouvelle machine 20 buses
de 26 m de long, 32 personnes travaillent en
3x8 pour satisfaire les clients. « Nous devons
lexplosion de la demande a la vogue du VTT
et a la compétition. Sur route, un coureur qui
créve est aussitot dépanné. En VI'T, en pleine

nature, il doit se débrouiller seul. S’il créve,
non seulement il perd la course mais peut
méme avoir du mal a rentrer I En 1991, avec
nos chambres anti-crevaison nous avons rem-
porté 7 championnats du monde, 7 d’Europe
et 7 de France, tous les coureurs nous vou-
laient, nous étions incontournables ». Cette
réputation mondiale lui vaut toutes sortes de
commandes, sauf que I’habile commer¢ant
Robert Boulain découvre que parfois on le
gruge... On lui achéte des chambres pour les
revendre, évidemment bien plus cher et sous
une autre marque, aux Etats Unis ! Réaction,
en février 1992 il ouvre un bureau marketing
a Los Angeles, AIR-B USA Inc. ayant licence
de vente pour 'Amérique du Nord et tout le
Pacifique. Et ¢a marche !

Lavenir sannonce radieux, sauf que le 22
septembre I'Ouvéze en décide autrement :
la riviere en crue sort de son lit, ruine Vai-
son, rase l'usine a 100 % et fait 45 morts.
« Jétais a Los Angeles, jai été vraiment sur-
pris car on mavait dit, lors de ma décision de
m'implanter a Vaison, quil nexistait aucun
risque d'inondation ! Tout le personnel a eu la
‘vie sauve en montant sur le toil, les ouvriéres
avaient méme gonflé des chambres pour sen
Jaire des bouées au cas ot.. Il fallait repartir
de zéro ».

Bibendum est un brave
homme...

Il en profite pour construire une nouvelle
machine de 45 m de long, cette fois a 40
tétes ! Redémarrage en avril 93, les clients
sont restés fideles : « Décathlon me payait
« au cul du camion » pour soulager mes fi-
nances, je ne loublierai pas ». Sauf que tout le
monde ne raisonne pas de cette fagon posi-
tive : « Javais tout mis dans le redémarrage,
et jen ai été récompensé en 1994 par une mise
en liquidation judiciaire par le Tribunal de
Commerce de Carpentras, pour « insuffisance
dactifs ». Merci l'exception francaise, la boite
bien repartie est reprise par des italiens, qui
la coulent en deux ans bien quil soit resté
directeur technique pour faire fonctionner
« ses » machines. Heureuse conséquence,
cette faillite lui permet de récupérer ses bre-
vets, lesquels étaient d’ailleurs restés valables
aux USA, la société étant indépendante de la
frangaise.

Avide de revanche sur le sort et toujours
confiant dans la supériorité de ses chambres
a enduit butyle, perdant moins de pression,
il envisage de délocaliser et part chercher des
partenaires en Malaisie. Pendant ce temps,
alors que ses premiers brevets tombent en
93, d’autres sont encore valables et toujours
aussi en avance sur la concurrence. Intéressés,
Michelin USA et Hutchinson le rattrapent via
AIR-BUSA, et comme les négociations avec la
Malaisie restent trop embrouillées a son goit,
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Serge Palard le convainc de céder ses brevets a
Michelin et de venir y travailler. Le voila ingé-
nieur a Clermont, puis salarié sous contrat
au MFPM jusquen 98 comme Ingénieur
Conseil Innovation. Aprés son CDD, Biben-
dum ne veut pas le lacher, il revient en tant
qu'ingénieur conseil libéral. 11 travaillera sur
toutes sortes de choses (pointues!) a Ladoux
et Greenville (USA) reliées 4 sa spécialité,
« nouvelles barriéres au gaz », avant de quit-
ter définitivement la R&D Michelin en 2000
et respecter a la lettre une clause d’exclusivité
et de non concurrence de 4 ans. Fermons la
parenthese Michelin, il est en effet rare que
la compétence exceptionnelle d'un ingénieur
extérieur soit reconnue d’aussi belle facon.

Incorrigible inventeur

Méme a la retraite depuis 2004, il ne cesse
de phosphorer sur tout un tas de sujets. Spé-
cialiste des chambres increvables, il trouve

Autopsie d'un Safekit ayant servi
aux tests de validation : 'envers
du décor avecles micro-billes
graphitées etle tissu increvable.

toutes les solutions actuelles pour les pneus
tourisme trés imparfaites, et n'a que mépris
pour tous les types de runflat, lourds, incon-
fortables et surtout pas anti-crevaison. Ses
argumentations techniques sont imparables,
et les « moins mauvais » des systémes, ceux
(récents) a enduction interne dune gomme
souple et collante ne sont pas exempts de dé-
fauts. Tls sont limités en performances - taille
et longueur des clous - vieillissent mal et ne
concernent que la bande de roulement. Com-
ment les améliorer ?

Un, en remplagant la gomme collante par
une membrane increvable, il sait trés bien le
faire. Deux, en donnant a cette membrane
la possibilité de rentrer & I'intérieur du pneu

Lepneu
aprésle
test:8cmde
pénétration
pource
gros clou
sanstéte
etaucune
perforation
nipertede
pression

lorsque le clou arrive : en sallongeant sous la
poussée du clou, elle ne résiste pas, elle accom-
pagne seulement I'intrusion du clou, jusqu’a
8 cm (record de la catégorie) ! Trois, comment
donner cette possibilité d’évitement de la per-
foration ? En donnant du « mou au tissu ».
Voila pourquoi la membrane dispose de deux
« plis d’aisance » sur les cotés de la bande de

Méme alaretraite
depuis 2004, il ne cesse
de phosphorer sur

tout un tas de sujets.

roulement, qui disparaissent lors de la crevai-
son en rallongeant le tissu soumis a I'action
du clou. Et pour que tout se passe « vite et
bien », entre la membrane anti-crevaison et
intérieur de la bande de roulement, on dis-
pose une série de petites billes plastique lubri-
fices (graphite) pour faciliter le glissement.

Voila pour le principe, tous les composants
existent. Les tissus sont connus, les billes
aussi, qui peuvent étre remplacées par un
revétement glissant, téflon ou autre. Léger,
l'ensemble ne pése que 200/250 grammes et
ne retire rien aux performances comme au
confort. Collé aux flancs de facon étanche,
le systtme pré-assemblé est mis en place
avec précision sans le moindre outillage, par
gonflage d’une chambre & air 4 la dimension
du pneu (pas béte et rapide !). La largeur de
la membrane textile peut étre adaptée, et
remonter plus ou moins haut vers les talons.
Ainsi on peut protéger seulement la bande de
roulement ou la totalité — avec les flancs — ce
qui correspond a un vrai pneu « anti-crevai-
son ». Pour les versions militaires, on peut al-
ler jusqu’a 15 couches de textile (kevlar), 3 ou
4 pour les voitures blindées. Coit du systéme
baptisé « Safekit », 20 euros en post équipe-
ment tourisme, beaucoup moins en premiére
monte, les versions PL sont faciles 4 faire.

Tout est prét et un premier test 100 % posi-
tif réalisé devant huissier. Sur un utilitaire
Renault chaussé de 195/70R15 (fournis par
ses amis de Vulco), aucune perte de pression
na été constatée, sur le moment comme 15
jours apres. Tout était donc prét pour débu-
ter la mise au point lorsque le principal par-
tenaire & fait défaut. « Porcher, spécialiste du
tissage de fibres techniques, notamment des
sacs d airbags, 2500 personnes, des usines dans
le monde entier, soutenait l'opération. La mort
du fondateur et la reprise par un fond de pen-
sion ont fout arrété », explique Robert Bou-
lain. Pas démoralisé, protégé dans le monde
entier par 18 nouveaux brevets déposés en
2006 et 2007 il cherche & nouveau un parte-
naire pour un Safekit aussi increvable que son
inventeur !
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